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Il quotidiano online del trasporto marittimo

“Per I'’Ets fino a 20 milioni di euro I'anno di extra-costi sulle

rotte con la Sicilia”
Nicola Capuzzo - Wednesday, July 8th, 2026

L’ applicazione del sistema europeo di scambio delle quote di emissione (Eu Ets) potrebbe generare
fino a quasi 20 milioni di euro all’anno di costi aggiuntivi sulla rotta Genova-Palermo, oltre 11
milioni sulla Napoli-Palermo e, in assenza del rinnovo della deroga oggi prevista per le isole
minori, pit di un milione di euro sulla Porto Empedocle-Lampedusa. Questo & quanto emerge dallo
studio intitolato “L’Eu Ets e il costo dell’insularita: gli effetti sui collegamenti marittimi trai porti
del Mare di Sicilia Occidentale, laterraferma e il potenziale impatto sulle isole minori” (scaricail
documento a questo link), commissionato dall’ Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia
occidentale e realizzato dalla societa TiM10 con la supervisione scientifica di Giovanni Satta,
professore associato di Economia e Gestione delle Imprese dell’ Universita di Genova e membro
del Consiglio del Cieli. Lo studio e stato presentato dal presidente dell’ Adsp, Annalisa Tardino,
mentre Satta ne haillustrato i risultati in collegamento.

L’analisi arriva a pochi giorni dalla proposta di revisione della Direttiva Ets della Commissione
europea, attesa per il 17 luglio, e sostiene che I’ attuale applicazione del meccanismo rischia di
aggravare ulteriormente il cosiddetto “costo dell’ insularitd’, incidendo sulla continuita territoriale,
sull’accessibilita della Sicilia e delle isole minori e, piu in generale, sulla competitivita del
trasporto marittimo.

Secondo lo studio, per la Siciliail collegamento marittimo rappresenta una componente strutturale
della mobilita verso la terraferma e, in molti casi, costituisce I’unica alternativa concreta al
trasporto aereo. L’ aumento dei costi derivante dall’ ETS potrebbe quindi tradursi in un incremento
delle tariffe, con effetti sull’ accessibilita del collegamenti per cittadini e imprese.

L’analisi evidenzia inoltre come gli oneri Ets possano assorbire annualmente fino all’ 11% del
valore di una nave di nuova generazione a basse emissioni, limitando la capacita delle compagnie
di navigazione di investire nel rinnovo delle flotte e nella decarbonizzazione. Anche I’impiego del
Gnl, pur consentendo una riduzione dell’ impatto economico del sistema, non sarebbe sufficiente ad
annullarne gli effetti.

Allaluce di questi risultati, I’ Autoritadi Sistema portuale propone che, nell’ ambito dellarevisione
della Direttiva Ets, vengano esclusi dall’ applicazione del sistema i collegamenti con le isole
maggiori e venga prorogata fino al 2032 la deroga gia prevista per quelli con le isole minori.
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“A partire dal mio insediamento — ha dichiarato il presidente Annalisa Tardino — I’ Autorita di
Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale harafforzato il proprio impegno nelle sedi europee
e internazionali, inserendosi nel dibattito sulla revisione della Direttiva Ets. Attraverso la
partecipazione alle consultazioni della Commissione europea e il confronto con le istituzioni
dell’ Unione abbiamo portato all’attenzione di Bruxelles il tema dell’impatto dell’ Ets sulla
connettivita delleisole e sul diritto allamobilitadel cittadini”.

Secondo Tardino, lo studio “conferma con dati oggettivi quanto gia evidenziato nelle sedi
istituzionali: |” attuale applicazione dell’ Ets determina un aggravio di costi destinato a ricadere su
cittadini, famiglie e imprese, penalizzando in particolare i residenti e gli spostamenti legati a
lavoro, studio e salute. Allo stesso tempo sottrae risorse agli armatori, riducendo laloro capacita di
investire in nuove navi e tecnologie a basse emissioni, con un effetto che rischia di essere in
contrasto con gli stessi obiettivi della transizione ecologica’.

Per questo motivo, conclude il presidente dell’ Adsp, “chiediamo che la revisione della Direttiva
rappresenti un’ occasione per introdurre correttivi concreti, estendendo alle isole maggiori il regime
di deroga gia previsto per quelle minori e prorogandone la validita almeno fino a 2032. Mettiamo
guesto studio a disposizione del Governo, del ministro Matteo Salvini e delle istituzioni europee
affinché possa contribuire a processo decisionale e favorire un equilibrio piu efficace tra
sostenibilita ambientale, competitivita del trasporto marittimo e tutela delle comunitainsulari”.
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BUSINESS CASE: NAPOLI - PALERMO

SCENARIO TRADITIONAL FUEL

% Trasferimento [Costo an BASSA i ALTA
25% 8 60869380€

50% 573912920 ¢ "
75% 2.869.564,60 € MEDIA . MOLTO ALTA

100% 0.00€

INCIDENZA SUL PREZZO DEL BIGLIETTO

‘Gruppo viaggiante A - Prezzi Bassa Stagione Gruppo viaggiante B - Prezzi Bassa Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Bassa Stagione
asterimae 25% s0% 7% 100% i 25% 50% 75%|  100% W 5% 50% 75%|  100%
Load factor Load factor Lead factor
2% e76%| 17.53%| 2620%| 3505%) 25%|  910%| 1820%| 2731%| 3541%) 25%| 1010%| 20,20%| 30,30%
S0%| 438%| 8.76%| 13.14% 17.53% 50%| 455%| o910%| 1365%| 18.20% 50%|  508% 1010%] 15,15%| 20,20%
75%|  2902%| sSpsax| 7% 11.68% 75%) 303%| 607%| 9.10% 12,14_%| 75%] 33|  673%| 1010%| 13.47%
100% 65T%| 876% 100% a55%| 683%) 9,10% 100% uﬁ! 5,05% 757%| 10,10%
Gruppo viaggiante A - Prerzi Ahta Stagione Gruppo viaggiante B - Prezzi Ala Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Alta Stagione
Trasferimanto Trasferimento Trasferiment
25% 50% 75%|  100% . "
Load factor Load factor e il b i Load facter S i e i
25%| s595%| 1989%| 29.84%) 25%| 1046%| 2092%| 3138%| 4388% 25%| 1127%| 2255%| 3S380%|0
50|  ag7s|  sosw| 1a90%| 19mem 50| 523%| 1026%| 1569%| 2092% 50%| 564%| 1127%| 1591%| 2255%
75% 332% 6,63% 9.95%| 13,26% 75% 3,49% | 697%| 1046%| 1395% 5% 3,76% 752%| 1127%| 15.03%
100% 249%| 497% 7.46% 9.95% 100% 2,61%)| 5,23%| 784%| 1046% 100% 282% 5,64% 845%| 1127%
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BUSINESS CASE: NAPOLI - PALERMO

VALORI ASSOLUTI - media per viaggio

SCENARIO

VALORI ASSOLUTI - aggregato anno

G

‘:‘_"‘\"—_‘J asm so% [ 100 % Trasferimento | Costo annuo com:
[ P . it [ 25%| 474234185¢€
o e o] = | -
%’ - S s 75%) 1580.780,62 €
o] H - T S { E 100%] 000e

CARATTERISTICHE NAVE LNG
« Passenger capacity: 2.800
= Cars capacity: 258
= COZ emission per distance: 438,4

INCIDENZA SUL PREZZO DEL BIGLIETTO

Gruppo viaggiante A - Prezzi Bassa Stagione Gruppo viaggiante B - Prezzi Bassa Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Bassa Stagi
Trasferimento Trasferimento Trasterimento
25%| 0% 75%|  100% 25%) 50% 75%|  100% 25% 50%|
Load factar Load tactor Load factor
25%| 3,66%| 7,31%| 1097%| 14 25%|  3.80%| 7,50%| 11.39% 25%| a21%| 8a43%] ¥
3,66% 549%| 732% 50%| 190%| 3.80%| 5.70%| 7.60% 50%| 211%| 4.22%|
75%0 1, 2,44%|  366%| 4.88%) 7s%| 1 253%| 380% 5.071% 75%]  141%]  2,81%
100% 1,83%| 2,74% 3,66%, 100%) 285%| 3.80% 100% 2.1
Gruppo viaggiante A - Prezzi Alta Stagione Gruppo viaggiante B - Prezzi Alta Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Alta Stagione
: oo 25%|  som| 75w 100%) S 5% 5ol
e 25%  sow|  75%|  100% o Losd tactor
8,30%| 12,45%| 25%| 436%| 873% 1309%] 25%| 4.70%| S9.41%|
5.15%]  623% 8.30%) 50%| 437%|  655%| 8.73%| S0%| 2.35%| 4.71%
277%|  4.15%]  554% rﬁxﬂ 291% 437%| 5.82%| 75% 3,14%)
208%| 311% 4,15%) 100% 218%| 3.27%| 437% 1007 2.35%]

BUSINESS CASE: NAPOLI - PALERMO

INCIDENZA MEDIA DEL COSTO ETS SUL PREZZO DEL BIGLIETTO
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INSIGHTS CHIAVE

CONFERMA LNG COME LEVA DI MITIGAZIONE
Lo scenario full LNG riduce lincidenza ETS in tutte
le combinazioni di Load Factor e trasferimento del

costo.

AREA CRITICA: BASSO LOAD FACTOR + ALTO

TRASFERIMENTO
Le configurazioni piu esposte emergono quande

un‘elevata quota ETS viene trasferita su una base
di domanda ridotta. In questi casi il costo
ambientale assume maggiore rilevanza tariffaria.

ILRISCHIO ETS E OPERATIVO E COMMERCIALE

L'impatte finale non dipende solo dal profilo
emissivo delle navi, ma anche dalla capacita della
linea di manteners adeguati livelli di rismpimento

e assorbire il costo senza penalizzare la domanda
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BUSINESS CASE: GENOVA - PALERMO

SCENARIO TRADITIONAL FUEL

VALORI ASSOLUTI - media per viaggio

sagrante
m

VALORI ASSOLUTI - aggregato anno

LEGENDA INCIDENZA ETS

% Trasferimento |Costo annuo compagnia BASSA @ ALTA
25% 14.957.682,15€
50% 9571.788,10€ MEDIA @ oo
75% 498589405 €
100% 000€

INCIDENZA SUL PREZZO DEL BIGLIETT

Gruppo viaggiante A - Prezzi Bassa Stagione

Gruppo viaggiante B - Prezi Bassa Stagione

Gruppo viaggiante C - Prezzi Bassa Stagione

i 5% 50% 75% 100% ttetulyad 25% 50% 75% 100%| i 25%
Load factor Load factor Load factor
25%| 178e%] 3560%| 53.53% 2% 18,37%|  3673%|  55,10%| 734 25%]  203e%
so%|  @omm| 1784%] 2677%| 3569w so%|  08%| 1B36%| 2755%| 3673% 0% 1017%
75% X 190%| 1784%| 2379% 75% i 120a%|  1836%|  24.49% 75%
100% o2%| 1338x] 1784% 10050 S38%| 1377w  18,36% 100% |08
Gruppo viaggiante A - Prezzi Alta Stagione Gruppo viaggiante B - Preizi Alta Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Alta Stagione
i 5% 50% 75% 100% el 25% 50% 75% 100%| e 2% s0% 75% 100%
Load factor Load factar Load tactor
25%|  1708%|  3416%| SL2a%| | 5% 1828%| 3655% samam|  7a 5%  2082%| a123%
50% 17,08% 25,62% 34,16% 50% 9,14%| 18,28% 27,41% 36,55% 50% 10,31% 20,62% 30,92%| 41,23%
Tox [ 139%|  1708%] 22.77% 75% 12,18%|  1828%| 2437% 75% 3 13,74%|  20,62%
100% B5am| 1281%| 17,08% 100% o1a%| 1371%| 18.28% 100%|" % 1031%]  15.26%)

BUSINESS CASE: GENOVA - PALERMO

SCENARIO

VALORI ASSOLUTI - media per viaggio

VALORI ASSOLUTI - aggregato anno

CARATTERISTICHE NAVE LNG

“ﬂn:-‘ a on | s % Trasferimento |Costo annuo c + Passenger f:apacwty‘ 2.800
- [T [r— “""""""l ) 25%| 7.576.260,31 € « Cars capacity: 258
T YT - 50% 5.050.840.21 € + CO2 emission per distance: 438,4
THSIE 75%) 2525420,10¢€
100% 000¢

INCIDENZA SUL PREZZO DEL BIGLIETTO

Gruppo viaggiante A - Prezzi Bassa Stagi | Gruppo viaggiante B - Pre: s5a Stagion: Gruppo viaggiante C - Prezzi Ba:
Trasferimento Trasterimants Trasferimanto.
\lﬁ scml 75% 100% 25% 50%) 75% 100% 25% 50%) 75%|
Load factor Load factor Load tacer
25% 7.04%| 14,09%) 2113%) 25% 7,25%| 14,50%| 21,75%) 25%) 8,03%| 1606%]
so%| 352%| 7.05%| 1057%| 1410% s0%| 3, 7,25%| 1088% 1451% S0%|  4,02%| 8 04%) X
75% : 470%| 7,05%  940% 75% 2,42% 484%| 7.25% 9.67% 75%| 68 536%| 803% 1071%
100%| 352%| s520% 7.05% 100% | 5.63%| 544%| 7.25% 100%| 402%| 6.03%| B.04%
Gruppo visggiante A - Prezzi Alta Stagione Gruppo viaggiante B - Prezzi Alta Stagione Gruppo viaggiante C - Prezri Alta Stagione
e 25% 50%| 75%|  100% el 5% 50% 75%| ] 25% 50% 75%)
Lead factor ‘Load factor Load factor
25%| 674%| 1349%| 2023%| 25%|  720%| 1443w 2165% 25%|  8,14%| 1628%| 24,
50%) 3.37% 6.75%| 10.12%| 13.49% 50%, 3,61%) 7,22%| 10,83% 50%) 4,07%| 814%| 1222%
75% a50%| 675%| 899% 75% 41%]  asix| 720 75%| 2,72 543%]  B,14%
100% 337%  soex|  675% 100% s.sid 5.42% 100%] uﬁ 4078  6.11%
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BUSINESS CASE: GENOVA - PALERMO

INCIDENZA MEDIA DEL COSTO ETS SUL PREZZO DEL BIGLIE
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BUSINESS CASE: PORTO EMPEDOCLE - LAMPEDUSA

INSIGHTS CHIAVE

LNG COME LEVA DI MITIGAZIONE

Il passaggio al LNG riduce strutturalmente
lincidenza ETS in tutti gli scenari operativi
considerati

POTENZIALE CONCORRENZA MODALE
La tratta presenta potenziali condizioni di
saluzione

contendibilita rispetto
interamente stradale.

alla

VALORI ASSOLUTI - media per viaggio VALORI ASSOLUTI - aggregato anno LEGENDA INCIDENZA ETS
e 20w o ‘ 750 ‘ 100 % Traslerimento Costo annuo compagnia 0 BASSA . ALTA
i ) U Uniza 25% 943.220,37¢€
e Compaeria) agpanse | Como%e” “ank “"““’""fnmg e 50% 628.813.58€ MEDIA . MOLTO ALTA
T ssame e 75% 314.406,79 €|
64
o nac 100% 0,00€
INCIDENZA SUL PREZZO DEL BIGLIETTO
Gruppo viaggiante A - Prezzi Bassa Stagione Gruppo viaggiante B - Prezzi Bassa Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Bassa Stagione
retias —
e 25% m] 75% 100% N 25%) 50% 75“| 100% Sty 25% 50%) 75%) 100%
25%) 6.86%|  13.77%) 12.40%|  16.53% 25%) 5.50%  11.16%| 167am|
50%) 3,44%) 68%|  1033%] 1377% 6.20%) 8.27% 50% 2.79% 5,58%| B37H|  11.16%
75%) 4,59%) 6.89% 9.19% a.14%] 5.52%| 75% B6%| 3.72% 5.58% 7.44%
100% | 3,44%) 5,17%) 6,80% 3,10%| 4,14%| 100%) 2,79%)| 4,19%| 5,58%
Gruppo viaggiante A - Prezzi Alta Stagione Gruppo viaggiante B - Preazi Alta Stagione Gruppo viaggiante C - Prezzi Alta Stagione
—— 25% 50%) 75%) 100% —— 25% 50%| 75% 100% e 25% 50% 75%) 100%
25%) 6.00%|  12.00%) 25%) 3.90% 7B1%]  1171%| 1561% 25%) 521%|  1041%]  1562%)
50% 3,00%| 6,00%| 9,00%| 12,008 50%| 3.90%| 5.56%| 7.81% 50%| 2.60%) 5.21%| 7.81%| 10.41%
75%| 4,00% 6.01%)| 8,01% T5%| 3.91%| 521% T5%| i 3.47%| 521% 6.95%
100%| 3,00%| 4,50%) 6,01% 100%| 1.95%| 2,93%)| 391% 100%| 2,60%| 3.91%)| 5.21%

INSIGHTS CHIAVE

SENSIBILITA AL LOAD FACTOR

INCIDENZA DELLA STAGIONE

In bassa stagione, la combinazicne tra prezzi medi del
biglietto piis contenutl e, verosimilmente, livelli di domanda
inferiori aumenta lincidenza % del costa ETS. Nella bassa

DIVERSA VULNERABILITA DEI SEGMENTI DI
DOMANDA
1L Gruppo A presenta le incidenze % piis elevate sul

amplifica o attenua 'espo:

Il load factor agisce come principale fattore di
assorbimento del costo ETS, mentre la quota trasferita

zione finale del passeggero

staglone, inoltre,

la domanda tende ad avere una

componente meno turistica e pil legata a esigenze di

mobilita  ordinaria,
tariffario del trasferimento del costo

rendende pil rilevante impatto

prezzo del biglietto. L Gruppo B presenta invece la
minore espesizione in termini %.

This entry was posted on Wednesday, July 8th, 2026 at 9:45 am and is filed under Market report, Porti
Y ou can follow any responses to this entry through the Comments (RSS) feed. Both comments and
pings are currently closed.
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